
 
АДМИНИСТРАЦИЯ ЗАУРАЛЬСКОГО ГОРОДСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ 

ЕМАНЖЕЛИНСКОГО МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА 
ЧЕЛЯБИНСКОЙ ОБЛАСТИ 

 

П О С Т А Н О В Л Е Н И Е  
_____________________________________________________________________________________ 
 
от 28.06.2016 года    №  98 
 
    
Об утверждении муниципальной  
Программы комплексного развития  
транспортной инфраструктуры  
Зауральского городского поселения 
Еманжелинского муниципального  
района на период 2016 по 2030 год 
 
 
 На основании Федерального закона от 26.10.2003 N 131-ФЗ "Об общих 
принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации", 
Градостроительного кодекса Российской Федерации, Федерального закона от 
29.12.2014 №456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс 
Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации», 
постановления Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 №1440 «Об 
утверждении требований к программам комплексного развития транспортной 
инфраструктуры поселений, городских округов», Устава Зауральского городского 
поселения 
 
ПОСТАНОВЛЯЮ: 
 
 1. Утвердить прилагаемую муниципальную Программу комплексного развития 
систем транспортной инфраструктуры Зауральского городского поселения на период 
2016-2030 год. 
 2. Ответственность за исполнение настоящего постановления возложить на 
заместителя главы по вопросам жилищно-коммунального хозяйства, транспорта и 
связи В.С. Вековшинина. 
 
 
 
 
Глава Зауральского 
городского поселения      А.А. Соловьёв 
 
 
 
 



 
 

 
 
 

Программа  комплексного  развития  
транспортной  инфраструктуры  

Зауральского  городского  поселения 
Еманжелинского  муниципального  
района  на период 2016-2030  годы 
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1. ПАСПОРТ ПРОГРАММЫ 

 
Наименование  
Программы: 

Программа комплексного развития систем транспортной 
инфраструктуры Зауральского городского поселения на 
период 2016 по 2030 год  (далее - Программа) 

Основание для 
разработки 

Программы: 

Градостроительный кодекс Российской Федерации; 
Федеральный закон от 29.12.2014 №456-ФЗ «О внесении 
изменений в Градостроительный кодекс Российской 
Федерации и отдельные законодательные акты Российской 
Федерации»;  
Постановление правительства Российской Федерации от 
25.12.2015 №1440 «Об утверждении требований к 
программам комплексного развития транспортной 
инфраструктуры поселений, городских округов» 

Заказчик 
Программы: 

Администрация Зауральского городского поселения 
Местоположение: 456591, Челябинская область, 
п.Зауральский, ул.Труда, дом 8 

Разработчик 
Программы: 

Администрация Зауральского городского поселения 
Местоположение: 456591, Челябинская область, 
п.Зауральский, ул.Труда, дом 8 

Цели и задачи 
Программы: 

Обеспечение безопасности, качества и эффективности 
транспортного обслуживания населения, юридических лиц и 
индивидуальных предпринимателей, осуществляющих 
экономическую деятельность  на территории Зауральского 
городского поселения; 
Обеспечение доступности объектов транспортной 
инфраструктуры для населения и субъектов экономической 
деятельности в соответствии с нормативами 
градостроительного проектирования; 
Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с 
потребностями населения в передвижении, субъектов 
экономической деятельности - в перевозке пассажиров и 
грузов на территории Зауральского городского поселения 
(далее - транспортный спрос); 
Развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с 
градостроительной деятельностью в Зауральском городском 
поселении;. 
Создание условий для управления транспортным спросом; 
Создание приоритетных условий для обеспечения 
безопасности жизни и здоровья участников дорожного 
движения по отношению к экономическим результатам 
хозяйственной деятельности. 
Создание приоритетных условий движения транспортных 
средств общего пользования по отношению к иным 
транспортным средствам. 
Создание условий для пешеходного и велосипедного 
передвижения населения. 



Целевые показатели 
обеспеченности 

населения объектами 
социальной 

инфраструктуры: 

- Протяженность сети автомобильных дорог общего 
пользования с твердым покрытием 33,0 км (увеличение 
показателя до 40,0 км) 
 
- Доля протяженности автомобильных дорог общего 
пользования местного значения, соответствующих 
нормативным требованиям, в общей протяженности 
автомобильных дорог общего пользования местного 
значения, 44,4% 
- Количество рейсов для перевозки пассажиров 
общественным транспортом ежедневно, рейс (увеличение 
показателя до ) 
- Количество пассажиров, перевезенных общественным 
транспортом за отчетный период (год), тыс. чел. (.) 
 снижение удельного веса дорог, нуждающихся в 
капитальном ремонте (реконструкции), до 3,6% в 2030 году; 
 индекс нового строительства в 2023 году на уровне 5,6%; 
 прирост протяженности дорог к 2030 году; 
 увеличение общей протяженности дорог 

Сроки и этапы 
реализации 

Программы: 
2016-2030 гг. 

Объемы и источники 
финансирования 

Программы: 

Источники и объемы финансирования: 
- средства областного бюджета  
- средства местного бюджета 
Бюджетные ассигнования, предусмотренные в плановом 
периоде 2016 - 2030 годы, будут уточнены при 
формировании проектов бюджета поселения с учетом 
изменения ассигнований из областного и местного бюджетов. 

Ожидаемые 
результаты 
реализации 

Программы: 

К концу реализации Программы: 
 повышение качества и эффективности транспортного 
обслуживания населения, а также юридических лиц и 
индивидуальных предпринимателей, осуществляющих 
экономическую деятельность на территории Зауральского 
городского поселения; 
 увеличение уровня доступности объектов транспортной 
инфраструктуры для населения и субъектов экономической 
деятельности в соответствии с нормативами 
градостроительного проектирования Зауральского 
городского поселения; 
 повышение надежности системы транспортной 
инфраструктуры Зауральского городского поселения. 

 
2. ХАРАКТЕРИСТИКА СУЩЕСТВУЮЩЕГО СОСТОЯНИЯ 

ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ 
2.1 АНАЛИЗ ПОЛОЖЕНИЯ ТЕРРИТОРИИ ЗАУРАЛЬСКОГО ГОРОДСКОГО 
ПОСЕЛЕНИЯ В СТРУКТУРЕ ПРОСТРАНСТВЕННОЙ ОРГАНИЗАЦИИ 
РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ, А ТАКЖЕ ПОЛОЖЕНИЯ В СТРУКТУРЕ 



ПРОСТРАНСТВЕННОЙ ОРГАНИЗАЦИИ СУБЪЕКТОВ РОССИЙСКОЙ 
ФЕДЕРАЦИИ 

Посёлок Зауральский расположен в лесостепной части, на землях 
Еманжелинского муниципального района  в 53 км от областного центра – г. 
Челябинска, в 6 км районного центра – г.Еманжелинска. 

В непосредственной близости от поселка находится населенные пункты 
Еманжелинского городского поселения – г.Еманжелинск, с.Борисовка, пос.Клёновка, 
населенные пункты Еткульского муниципального района – с. Еманжелинска и 
д.Березняки, д.Депутатское. 

Восточнее посёлка проходит автомобильная дорога федерального  (М-36) и 
международного (Е-123) значения Челябинск -Троицк- Казахстан, по территории 
поселка - магистральная двухпутная электрифицированная линия – Челябинск – 
Троицк – Орск ОАО РЖД Российские  железные дороги. 

 По «Схеме районной планировки Челябинской области») поселок Зауральский 
в составе Еманжелинского муниципального района входит в Челябинскую 
внутриобластную систему расселения.  
  «Общая площадь земель города – 11307 га, в т.ч. застроенных 6426 га (56,8 %), 
численность населения на 2015 г. – 7,8 тыс. чел. 

 

 
Рисунок 1. Территориальное расположение поселка Зауральский 

Климатическая характеристика п.Зауральский  приведена по данным 
метеостанций г. Челябинска и пос. Еманжелинка. 

Климат континентальный, с продолжительной морозной зимой и коротким, 
нередко жарким, летом. 

В годовом ходе среднемесячная температура изменяется от –16 °С в январе, до   
+18 °С в июле. Экстремальные значения температур составляют –44°С и +39°С. 

Внешний транспорт в п.Зауральском представлен автомобильным и 
железнодорожным. 



Воздушная связь Зауральского с другими городами осуществляется с 
Челябинского аэропорта. 

По обслуживанию массовых грузовых и пассажирских перевозок города в 
корреспонденции со всеми районами страны первостепенную роль играет 
автомобильный транспорт. 

 
2.2 СОЦИАЛЬНО-ЭКОНОМИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА, 

ХАРАКТЕРИСТИКА ГРАДОСТРОИТЕЛЬНОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ НА 
ТЕРРИТОРИИ ПОСЕЛКА, ВКЛЮЧАЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТЬ В СФЕРЕ 

ТРАНСПОРТА, ОЦЕНКА ТРАНСПОРТНОГО СПРОСА 
 

2.2.1. Население 
Численность населения Зауральского городского поселения согласно фактическим 
данным за 2015 год составила на 2015 г. – 7,8 тыс. чел. (таблица 1).  

Таблица 1. Численность населения Зауральского городского поселения 

№ Показатели 
2014 
год 

(факт) 

2015 
год 

(факт) 

2016 
год 

(факт) 

1 Общая численность населения 
ЗГП 7884 7800 7783 

Нестабильное социально-экономическое положение отрицательно сказалось 
на численности населения. 

Меняется возрастная структура населения: наблюдается тенденция уменьшения 
доли возрастов старше трудоспособного и доли детей до 15 лет; возрастает 
численность населения в трудоспособном возрасте. 

 
РАЗВИТИЕ СОЦИАЛЬНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ. 

Посёлок располагает развитой сетью социальной инфраструктуры. Наряду с 
учреждениями социально-гарантированного уровня, в городе функционируют   
учреждения культуры и искусства, физкультуры и спорта, предприятия торговли, 
питания, бытового обслуживания и т. д.  

Недостаточна обеспеченность населения учреждениями культурно-досугового 
назначения, предприятиями питания, учреждениями здравоохранения, учреждениями 
жилищно-коммунального хозяйства. 

ОРГАНИЗАЦИЯ ПРОИЗВОДСТВЕННЫХ ТЕРРИТОРИЙ. 
Основной отраслью промышленного производства в поселке Зауральском 

является производство  строительных материалов: производство автоклавного 
газобетона (ЗАО «Завод автоклавного газобетона»), производство метало–
пластиковых труб (ООО «Аккорд»), переработка мрамора и изготовление мраморных 
изделий  

В пределах поселка размещены объекты коммунально-складского назначения 
(водопроводные сооружения, очистные сооружения  канализации, 
электроподстанции, линии электропередач и другое).  

ФИНАНСЫ 
Бюджетная политика Зауральского городского поселения ориентирована на 

оптимизацию бюджетных расходов, соблюдение режима экономии, повышение 
эффективности расходования бюджетных средств и служит, в первую очередь, 
решению приоритетных задач, поставленных перед администрацией Зауральского 
городского поселения в 2016 году.  



Итоги исполнения бюджета Зауральского городского поселения за 2015 год по 
доходам характеризуются следующим образом: 

общая сумма доходов составила 24 615,1 тыс. рублей или 97,6 процентов к 
годовым бюджетным назначениям (25 228,0 тыс. рублей), в т.ч.: 

1) налоговые доходы – 6 560,3 тыс. рублей или 89,7 процентов к плановым 
показателям (7 315,9 тыс. рублей), что составляет 26,7 процентов общего объема 
бюджета поселения по доходам; первоначально утвержденный бюджет за 2015 год – 
7 859,9 тыс. рублей или 26,7 процентов в структуре доходов; за 2014 год – 8 251,5 
тыс. рублей или 31,0 процентов от общего объема доходов; 

2) неналоговые доходы – 2 330,5 тыс. рублей или 106,8 процентов к годовым 
бюджетным назначениям (2 182,7 тыс. рублей), что составляет 9,5 процента общего 
объема бюджета; утвержденный бюджет на 2015 год – 1638,7тыс. рублей или 9,5 
процента в общей сумме доходов, за 2014 год – 6 431,5 тыс. рублей или 24,1 процента 
от общего объема доходов; 

3) безвозмездные поступления – 15 724,3 тыс. рублей или 100,0 процентов к 
годовым бюджетным назначениям, что составляет 63,9 процента общего объема 
бюджета поселения, в бюджете 2015 года предусмотрено изначально – 3 543,5 тыс. 
рублей или 27,9 процента, за 2014 год – 11 970,9 тыс. рублей или 44,9 процента в 
структуре доходов. 

В сравнении с отчетом за 2014 год и первоначально утвержденным бюджетом 
на 2015 год наблюдается увеличение по всем доходным источникам. 

 

 
 

Финансирование расходов городского поселения за 2015 год составило 24 615,1 
тыс. рублей или 97,6 процентов от утвержденного (25 228,0 тыс. рублей). По 
сравнению с 2014 годом (26 653,9 тыс. рублей) расходы уменьшились на 2038,8 тыс. 
рублей, а в сравнении с первоначальным бюджетом на 2015 год наблюдается рост на 
11573,0 тыс. рублей или 188,7 процента. 

 
Сведения о существующей градостроительной деятельности на 

территории Зауральского городского поселения 
 

Планировочная структура поселка 



Сложившаяся планировочная структура пос. Зауральский напрямую связана с 
историческими особенностями его формирования. Возникший как небольшой 
пристанционный поселок н железной дороге Челябинск – Троицк, пос. Зауральский 
со строительством ( западнее ж.д. станции) Еманжелинского механического завода и 
жилого массива при нем, приобрел статус рабочего поселка. 

Характерной особенностью является следующее: 
- членение территории поселка транзитными магистралями. Железная дорога 

Челябинск – Троицк делит поселок на западную и восточную части, а автодорога 
Коелга – Еманжелинск делит его на садовую и жилую зоны. 

- расположение производственных предприятий поселка преимущественно в 
центральной части у железнодорожной линии. 

- территория жилой застройки представлена преимущественно усадебной 
застройкой. Компактный массив 5 этажной жилой застройки размещается в северо-
западной части поселка в непосредственной близости от площадки бывшего 
механического завода. 

- основные объекты обслуживания населения расположены в 5 этажной 
застройке. 

редкие и небольшие леса среди равнинных лугов, затапливаемых в весенне-
осенний период – характерный природный ландшафт местности. 

РАЗВИТИЕ  ЖИЛЫХ  ТЕРРИТОРИЙ 
В настоящее время жилой застройкой занято 193,0 га, размещено на этой площади 
128 тыс.м2 общей площади. 

В застройке поселка преобладают малоэтажные жилые дома. 
Распределение жилищного фонда поселка (в % от всего фонда) следующее: 
- по этажности:  
 1-2 – эт.  усадебный              – 26,6% 
 1-2 – эт. (многоквартирных домов) – 1,2% 
 4-5 – эт. (многоквартирных домов)    – 72,2%  
Уровень благоустройства жилого фонда в пределах 71 – 75,5% в зависимости 

благоустройства (водопроводом и канализацией – 75,5%, центральным отоплением – 
74,5%, горячим водоснабжением – 72,4%, газом – 71% жилого фонда). 

Износ жилого фонда составляет – 4,5% с износом до 4% 
  – 2%с износом свыше 60%. 

Средняя этажность застройки – 1,6 этажа, средняя обеспеченность общей 
площадью жилых домов – 16,2 м2 на 1 человека, средняя плотность населения на 
территории жилых кварталов и микрорайонов – 41 чел/1Га (средняя площадь жилого 
фонда: усадебного 191 м2/Га, многоэтажного – 5027 м2/Га). 

 
2.2.2. Транспортная инфраструктура 

Внешний транспорт в Зауральском городском поселении представлен 
автомобильным и железнодорожным. 

Воздушная связь пос. Зауральского с другими городами осуществляется с 
Челябинского аэропорта. 

По обслуживанию массовых грузовых и пассажирских перевозок города в 
корреспонденции со всеми районами страны первостепенную роль играет 
автомобильный транспорт. 

Оценка транспортного спроса включает в себя процесс анализа передвижения 
населения к объектам тяготения, размещенным в различных зонах территории 
поселка. 



В основе оценки транспортного спроса на объекты тяготения лежат 
потребности населения в передвижении.  

Можно выделить основные группы объектов тяготения: 
- Объекты социальной сферы; 
- Объекты культурной и спортивной сферы; 
- Узловые объекты транспортной инфраструктуры; 
- Объект дошкольного и школьного образования; 
- Объекты трудовой занятости населения. 
Отдельно можно выделить потребность в межселенных и межрегиональных 

перемещениях в рамках сезонной, маятниковой и эпизодической миграции. 
Учитывая компактность территории Зауральского городского поселения, 

потребность внутригородских перемещений населения реализуется с использованием 
личного автотранспорта, автобусного движения либо в пешем порядке.  

 
2.3 Характеристика функционирования и показатели работы транспортной 
инфраструктуры по видам транспорта 

АВТОМОБИЛЬНЫЙ  ТРАНСПОРТ 
В настоящее время основным видом внешнего транспорта является  

автомобильный транспорт. Характеристика сети внешней автодороги представлена в 
таблице 

Таблица 2 
СЕТЬ ВНЕШНИХ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ 

Наименование дороги Значени
е а/дор 

Протяженнос
ть 

в границах 
города, км 

Тип 
покрыти

я 

Ширина, м 

обща
я 

проезже
й 

части 
1 2 3 4 5 6 

1. Коелга – а/д М36 
Челябинск – Троицк до 
границы с республикой 
Казахстан  

Регион
альн

ая  
6,3 асфаль

т 10,0 6,0 

Автовокзал в п. Зауральский отсутствует. 
внутрипоселковые маршруты автобусов отсутствуют. 

Таблица 3 
ВНЕПОСЕЛКОВЫЕ МАРШРУТЫ АВТОБУСОВ 

№ 
мар

. 

Маршруты 
(пункт отправления- 
пункт назначения) 

Пункт 
отправлени

я 
в городе 

Протяжен
. 

маршрута
, 

км 

Перевозки 
пассажиро

в 
в год, 

тыс.чел. 

Число 
рейсов 
в сутки 

1 2 3 4 5 6 

159 П. Зауральский - г. 
Челябинск  

Заводская 
площадь 52,0 52,2 3 

1 П. Зауральский - 
Еманжелинск 

Заводская 
площадь 9,4 434,4 34 

345 С. Коелка – г. 
Еманжелинск 

Заводская 
площадь 48 51,1 4 

342 Г. Еманжелинск- Заводская 23,9 76,7 6 



Депутатское  площадь 
 ИТОГО:  133,3 614,4 47 

Годовой объем пассажирских перевозок составил 614,4 млн. пасс. 
Перевозки осуществляются ООО «Еманжелинскспецтрансавта» (ЕСТА). 
 

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ  ТРАНСПОРТ 
На двухпутной электрифицированной железнодорожной магистрали 

Челябинск-Троицк-Орск Южно, проходящей по территории поселка, расположена 
станция «Еманжелинск» по объему выполненной работы от «Еманжелинск» 
относится ко 2 классу, наряду с грузовыми и пассажирскими операциями, выполняет 
большой объем эксплуатационной работы, связанной с пропуском поездов. 3 
пассажирских перевозках преобладают пригородные. 
 
2.4 ХАРАКТЕРИСТИКА СЕТИ ДОРОГ ПОСЕЛЕНИЯ, ПАРАМЕТРЫ 
ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ, ОЦЕНКА КАЧЕСТВА СОДЕРЖАНИЯ ДОРОГ 

Улично-дорожная сеть 
Существующая улично-дорожная сеть отражает: 
- прямоугольную сеть улиц, членящую застройку на небольшие кварталы; 
-  характер природного ландшафта – равнинный рельеф.  
Данные по улично-дорожной сети (УДС) города приведены ниже, в таблице   

 Таблица 4 
№ Показатели Ед.изм.. Кол-во на 2015 г 
1 2 3 4 
1. Общая протяженность УДС км 36,4 
2. Общая площадь УДС тыс. кв. м 218,4 

3. 
Протяженность улиц с твердым 
покрытием, в т.ч. с 
усовершенствованным покрытием 

км 15,2 

4. Площадь улиц с твердым покрытием, в 
т.ч. с усовершенствованным покрытием тыс. кв. м 91,2 

 
Перечень автомобильных дорог Зауральского городского поселения 

1. ул. Труда 
2. ул. Горького  
3. ул. Почтовая 
4. Внутриквартальные проезды 
5. ул. Нефтебазовая 
6. Вдоль заводов ИНСИ и Механический 
7. Южный проезд 
8. ул. Зеленая 
9. ул. Школьная 
10.  от Дома культуры до м-на в п. Южный 
11.  ул. Хохрякова 
12.  ул. Гвардейская 
13.  ул. Мраморная 
14.  ул. Тракторостроителей 
15.  ул. Малахитовая  
16.  ул. Радужная 



17.  ул. Кирова 
18.  ул. Фрунзе 
19.  ул. Карла-Маркса 
20.  ул. Калинина 
21.  ул. Линейная 
22.  ул. Заозерная 
23.  ул. Первомайская 
24.  от перекрестка а/д Коелга-Еманжелинск до ж/д вокзала 
25.  ул. Путейская 
26.  ул. Элеваторная  
27.  ул. Ленина 
28.  ул. Новолуговая 
29.  ул. Алое поле 
30.  ул. Рабоче-Крестьянская  
31.  ул. Красноармейская 
32.  ул. Живая защита 

Дороги Зауральского городского поселения расположены в границах 
населенного пункта в связи с этим скоростной режим движения, в соответствии с п. 
10.2 ПДД, составляет 60 км/ч с ограничением на отдельных участках до 40 км/ч. 
Основной состав транспортных средств представлен легковыми автомобилями, 
находящимися в собственности у населения.  

Дороги в Зауральском городском поселении различаются по типу покрытия, 
информация о протяжённости дорог с распределением по типам покрытия 
представлена в таблице 5. Таблица 5. Состав дорог по типам покрытия 
№ 
п/п Тип покрытия Протяженность, 

км. 
Долевой 

состав, % 
1 Асфальтобетонное 15,2 42 
2 Щебеночное 16,2 45 
3 Грельник 3 8 
4 Грунтовое (Неусовершенствованное) 2 5 

 Итого 36,4 100 
Обслуживание дорог осуществляется организацией по муниципальному 

контракту на осуществление дорожной деятельности на территории Зауральского 
городского поселения.  

Состояние улично-дорожной сети на территории Зауральского городского 
поселения соответствует требованиям нормативных правовых актов, действующих в 
области обеспечения безопасности дорожного движения. 

Ежегодный износ автомобильных дорог составляет - 23 %. 
Общее количество автомобильных мостов – 1 ед.  
Автомобильные дороги, по которым осуществляется движение общественного 

транспорта и внутриквартальные проезды освещены, ежегодно проводится текущий 
ремонт покрытия автомобильных дорог. 

 
 

Таблица 6 
Виды транспортных средств Количество, ед. 

1. Общее количество автомашин в поселке,                                         
в том числе: 

1343 

-     автобусов 20 



-     грузовых автомобилей 134 
-     прицепов и полуприцепов 263 
-     специальных автомобилей - 
-     легковых 
      из них: 

926 
 

-     ведомственных 8 
-     такси 6 
-     индивидуальных 912 

2. Количество мототранспорта  269 
Анализ структуры существующего автопарка поселка показывает, что: 
 основную долю составляет легковой автотранспорт – 69%; 
 доля автобусного парка очень мала – около 1,5%; 
 общий уровень автомобилизации в поселке (без учёта мотосредств) – 170 ед/тыс. 

жителей.  
 
 

МАССОВЫЙ  ПАССАЖИРСКИЙ  ТРАНСПОРТ 
Обслуживание населения поселка массовым пассажирским транспортом (МПТ)    
осуществляется за счёт автобусных перевозок (см. таблицу). 

Таблица  7 
Характеристика  внутригородских  автобусных  маршрутов 

№ 
маршр

. 
Наименование Число 

рейсов 

Объем 
пассажиров в 

сутки, чел. 

Протяженност
ь 

маршрута, 
км 

1 2 3 4 5 

8 «Еманжелинск – пос. 
Зауральский» 34 1280 9,4 

 
Гаражное хозяйство автобусов и такси 

№ Наименование 
организации Адрес 

Площадь 
участка, 

га 

Кол-во 
автобусов

, 
ед. 

Обслуживаемы
е 

линии 

1 2 3 4 5 6 

1
. 

Территория бывшего 
Еманжелинского АТП 

ул. Фрунзе, 
1а 6,7 35 

внутригородские
, 
внегородские 

 
 
 
 
 
Показатели работы автобусного парка представлены ниже, в таблице 8: 

Таблица 8 

№ Показатели Единицы 
измерения Отчет 2005 г. 

1 2 3 4 



1. Количество перевезённых пассажиров, всего:   
в т. ч. городскими  линиями 
внегородскими линиями 

млн. 
пассажиров 

5,032 
4,478 
0,554 

2.  Средняя дальность поездки (по городу) км 7,08 
3. Годовая работа транспорта 

в т. ч. по городу 
млн.  

пасс/км 
48,8 
31,7 

4. Количество автобусов 
в т. ч. по маркам: 

 ЛИАЗ-677 
 ЛАЗ-695 
 ПАЗ 
 Газель 
 КАВЗ 

ед. 

35 
 

10 
12 
6 
6 
1 

5. Коэффициент использования парка 
(коэффициент выпуска) – всего  % 0,682 

6. Средняя эксплуатационная скорость 
(по городу) км/час 16,3 

7. Общая численность рабочих и служащих чел. 175 
8. Среднесуточная продолжительность 

работы 1 автобуса час 10,0 

8. Себестоимость перевозки коп. 24,09 
 
 Обслуживание жителей города  массовым пассажирским транспортом имеет 
следующие недостатки: 

 недостаточное количество маршрутов, в первую очередь на 
внутригородских линиях; 

 высокий износ подвижного состава автобусного парка – 68,0 %, что 
сказывается на качестве обслуживания пассажиров. 
Транспортная инфраструктура должна обеспечить комфортную доступность 

территорий города, безопасность и надежность внутригородских, пригородных и 
внешних транспортных связей в условиях прогнозируемого роста подвижности 
населения и объемов пассажирских и грузовых перевозок, жестких экологических 
требований.  

Эти задачи требуют развития единой транспортной системы города, 
обеспечивающей взаимодействие, взаимодополняемость индивидуального и 
общественного транспорта.  

Основными направлениями развития транспортной инфраструктуры являются: 
 формирование транспортной системы, отвечающей требованиям интенсивной 

автомобилизации города; 
 развитие систем общественного транспорта; 
 создание условий эффективного взаимодействия индивидуального и общественного, 

городского и пригородного транспорта; 
 реконструкция городского и пригородного транспорта; 
 реконструкция и развитие систем внешнего транспорта. 

Решение задач автомобилизации города предусматривает: 
 увеличение уровня автомобилизации; 
 строительство мостов (мост через р. Еманжелинка на автодороге, связывающей 

центральную часть города и пос. Батуринский); 



 создание в общественных и жилых зонах пешеходных зон, обеспечивающих 
удобные изолированные от транспортных потоков пешеходные связи; 

 развитие системы хранения и паркования автомобилей и системы автосервиса. 
Использование подвижного состава малой вместимости решает проблему  

транспортного обслуживания разбросанных посёлков, и обеспечивает безопасное 
движение по основным улицам в сложившейся жилой застройке. 

Кроме того, необходимо развитие мобильной сети маршрутных такси с гибким  
графиком движения, учитывающим неравномерность пассажиропотока по часам 
суток, дням  недели и сезонам. 

ЛЕГКОВОЙ  ТРАНСПОРТ 
В настоящее время уровень автомобилизации индивидуального легкового 

транспорта  составляет 170 ед./тыс.жит., а уровень моторизации - 44 ед./тыс. жит. 
Легковой транспорт хранится: 

 у жителей индивидуальной застройки - на приусадебных участках; 
 у жителей многоэтажной застройки – в гаражных кооперативах боксового типа. 

Исходя из существующей структуры расселения населения города, 
большинство из них проживают в 5-х этажных многоквартирных домах и 
многоэтажной застройке. Их потребность в гаражных кооперативах составляет 
примерно 4000 мест. Общая ёмкость  гаражных кооперативов города 6170 мест. 
Следовательно, местами хранения  индивидуального легкового транспорта город 
более чем обеспечен. 

Заправка транспорта производится на 1 автозаправочных станциях поселка. 
Обслуживание автотранспорта города осуществляется на частных СТО. 
Проектом предусмотрен рост парка легкового транспорта и мототранспорта, в 

целом  по городу, исходя из принятого уровня автомобилизации и моторизации: на 
расчётный  срок  - 250 ед./тыс. жит. и 20 ед./тыс. жит., соответственно, на первую 
очередь - 250 ед./тыс. жит. и 30 ед./тыс. жит. ( см. таблицу 9). 

Уровень моторизации имеет тенденцию к снижению, по мере роста уровня  
автомобилизации. 

Таблица 9 
Расчётное количество транспортных средств личного пользования 

Наименование 
района 

Население, 
тыс. чел. 

Количество 
автомобилей, ед. 

Количество  
мотосредств, ед. 

1 
очередь 

Расчетны
й 

срок 

1 
очередь 

Расчётны
й 

срок 

1  
очередь 

Расчётны
й 

срок 
1 2 3 4 5 6 7 

1. Всего по городу, в т. 
ч., 

8,5 9,0 1700 2250 255 180 

1.1. в 4-5 этажной 
застройке и 2-3 эт. 
многоквартирных 
домов  

 
 

5,8 
 

 
 

5,9 
 

 
 

1160 
 

 
 

1475 
 

 
 

174 
 

 
 

118 
 

1.2. в усадебной и 
блокир. застройке 2,7 3,1 540 775 81 62 

Проектом предусматривается: 
- 100%-ное размещение транспортных средств жителей индивидуального 

сектора на  приусадебных участках; 



- размещение 5% от общего количества транспортных средств в кварталах 
жилой  застройки - гаражи для инвалидов; 

- хранение личных транспортных средств жителей многоэтажной застройки в  
кооперативных гаражах в пределах пешеходной доступности; 
 размещение мотосредств из расчёта 2 ед. на 1 место в гараже. 

Расчёт ёмкости гаражей представлен в таблице 10: 
Таблица 10 

Тип застройки 
Население, тыс. чел. Общая ёмкость гаражей, 

мест 1очеред
ь 

Расчетный 
срок 

1 очередь Расчетный 
срок 

1 2 3 4 5 
1. В усадебной и 
блокированной застройке: 2,7 3,1 581 806 
2. В 4-5 этажной застройке и 
2-3 эт. многоквартирных 
домах 

 
5,8 

 

 
5,9 

 

 
1247 

 

 
1534 

 
3. Всего по поселку 8,5 9,0 1828 2340 

Принимая во внимание, что ёмкость существующих гаражей 2470 мест. 
При S=7,4 Га поселок обеспечен местами хранения индивидуального легкого 

транспорта как на 1 очередь, так на расчетный срок. 
Существующие ГСК сохраняются и добавляются новые участки под 

многоэтажные гаражи на расчётный срок. 
 

2.5 ХАРАКТЕРИСТИКА УСЛОВИЙ ПЕШЕХОДНОГО И ВЕЛОСИПЕДНОГО 
ПЕРЕДВИЖЕНИЯ 

Для передвижения пешеходов  на территории Зауральского городского 
поселения предусмотрены тротуары преимущественно с усовершенствованным 
(твердым покрытием).  

Перечень тротуаров 
 от Дома ветеранов (ул.Новолуговая,31а) для ж/д вокзала; 
 от здания Администрации до кафе «Дельфин»; 
 от дома №10, 1 квартала (южная сторона); 
 от здания бани вдоль торговых рядов до дома №5, 1 квартала; 
 от дома № 5, 1 квартала до дома № 3 по ул.Пятилетки и далее до дома №11, 1 

квартала; 
 от дома №11, 1 квартала до д/с №29 (северная сторона); 
 от дома №5, 1 квартала до дома №5, 2 квартала и далее до магазина 

«Пятерочка»; 
 от дома №4, 3 квартала до школы №15; 
 от дома № 9, 1 квартала до дома №1, 1 квартала; 
 парк «Победа». 

В местах пересечения тротуаров с проезжей частью оборудованы 
нерегулируемые пешеходные переходы. 

Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории 
Зауральского городского поселения  не предусмотрены. Движение велосипедистов 
осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования. 



 
2.6 ХАРАКТЕРИСТИКА ДВИЖЕНИЯ ГРУЗОВЫХ ТРАНСПОРТНЫХ 

СРЕДСТВ, ОЦЕНКА РАБОТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 
КОММУНАЛЬНЫХ И ДОРОЖНЫХ СЛУЖБ, СОСТОЯНИЯ 

ИНФРАСТРУКТУРЫ ДЛЯ ДАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 
Существующий уровень автомобилизации грузового транспорта в поселке – 

0,12 ед/тыс.жит. В настоящее время грузоперевозки на транспорте осуществляются  
периодически: уборка мусора, обслуживание населения, строительные и ремонтные 
работы. Движение транспортного средства, осуществляющего перевозки 
тяжеловесных и (или) крупногабаритных грузов, осуществляется на основании 
специального разрешения. 

Очистка автомобильных дорог Зауральского городского поселения в зимнее 
время проводится снегоуборочной техникой ООО «Еманжелинское ДРСУ». 

Хранение и обслуживание ведомственного автотранспорта осуществляется в 
ведомственных автохозяйствах и на территориях предприятий, которым он 
принадлежит. 

Организация движения грузового транспорта, в основном, сохраняется: по 
автодорогам и вне жилых зон. В застройке, по уличной сети разрешается пропуск 
обслуживающего  транспорта. 
Движение грузовых автотранспортных средств осуществляется преимущественно по 
объездным дорогам городского поселения. 

 
2.7 Анализ уровня безопасности дорожного движения 

Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет 
актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры 
потребностям участников дорожного движения, их низкой дисциплиной, а также 
недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения 
безопасности дорожного движения. 

В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного 
движения является одной из важнейших задач.  

По итогам 12 месяцев 2015 года на территории ЗГП зарегистрировано 31 ДТП, 
это осталось на уровне прошлого года, что на фоне ежегодного прироста транспорта в 
среднем на 20 единиц, в целом положительно характеризует ситуацию в области 
организации дорожного (Таблица 11). 

Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортной 
аварийностью, непрерывно обеспечивать системный подход к реализации 
мероприятий по повышению безопасности дорожного движения. 

Таблица 11. Оценка дорожной ситуации 
№ 
п/п Параметры Год 

2013 2014 2015 
1. Количество аварий в том числе: 35 31 31 

1.1. - с участием пешеходов 13 13 17 

2. Количество зарегистрированных 
транспортных средств 18974 19179 19379 

Технические средства организации дорожного движения (дорожные знаки, 
разметки, ограждения) соответствуют требованиям нормативных правовых актов, 
действующих в области обеспечения безопасности дорожного движения, на 
территории городского поселения .  

Произведены работы по установке знаков дорожного движения в соответствии 



с новыми национальными стандартами. Также ведутся работы по установке 
дорожных и пешеходных ограждений, устройство искусственных неровностей, 
разметка проезжей части. 
 

2.8 ОЦЕНКА УРОВНЯ НЕГАТИВНОГО ВОЗДЕЙСТВИЯ ТРАНСПОРТНОЙ 
ИНФРАСТРУКТУРЫ НА ОКРУЖАЮЩУЮ СРЕДУ, БЕЗОПАСНОСТЬ И 

ЗДОРОВЬЕ НАСЕЛЕНИЯ 
Количество автомобильного транспорта ЕГП в  период с 2006 по 2015 годы 

выросло с 6502 ед. до 19379 ед. Предполагается дальнейший рост пассажирского и 
грузового транспорта.  

Автомобильный транспорт, наряду с промышленностью, является одним из 
основных источников загрязнения атмосферы. Доля автотранспорта в общих 
выбросах вредных веществ может достигать 60-80%. Более 80% всех выбросов в 
атмосферу составляют выбросы оксидов углерода, двуокиси серы, азота, 
углеводородов, твёрдых веществ. Из газообразных загрязняющих веществ в 
наибольших количествах выбрасываются окислы углерода, углекислый газ, угарный 
газ, образующиеся преимущественно при сгорании топлива. В больших количествах в 
атмосферу выбрасываются и оксиды серы: сернистый газ, сернистый ангидрид, 
сероуглерод, сероводород и другие. Самый многочисленным классом веществ, 
загрязняющих воздух крупных городов, являются углеводороды. 

Интенсивное загрязнение гидросферы автотранспортом происходит 
вследствие следующих факторов. Одним из них является отсутствие гаражей для 
тысяч индивидуальных автомобилей, хранящихся на открытых площадках, во дворах 
жилых застроек.  

Владельцы производят ремонт и техническое обслуживание своими силами, 
что они и делают, конечно, без учёта экологических последствий. Примером могут 
служить частные мойки или несанкционированные площадки для мойки 
автомобилей: из-за отсутствия моечных пунктов эту операцию зачастую выполняют 
на берегу реки, озера или пруда. Между тем автолюбители всё в больших объёмах 
пользуются синтетическими моющими средствами, которые представляют 
определённую опасность для водоёмов. 

Еще одним фактором воздействия транспорта на окружающую среду и 
человека является шум, создаваемый двигателем внутреннего сгорания, шасси 
автомобиля (в основном механизмами трансмиссии и кузова), и в результате 
взаимодействия шины с дорожным покрытием. Интенсивность шума зависит от 
топографии местности, скорости и направления ветра, температурного градиента, 
влажности воздуха, наличия и типа шумозащитных сооружений и др. 

Для эффективного решения проблем загрязнения воздуха, шумового 
загрязнения, снижения двигательной активности, связанных с использованием 
транспортных средств, необходимо вести разъяснительную работу среди жителей 
поселка направленную на снижение использования автомобильного транспорта при 
передвижении в границах населенного пункта. Необходимо развивать 
инфраструктуру, ориентированную на сезонное использование населением 
велосипедного транспорта и пешеходного движения. 

 
2.9 ХАРАКТЕРИСТИКА ПЕРСПЕКТИВ РАЗВИТИЯ РАЗМЕЩЕНИЯ 

ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПОСЕЛЕНИЯ 
Проектируемая дорожно-транспортная сеть поселка будет решаться с учетом: 
- сложившейся системы улиц; 



- планировочной структуры поселка; 
- обеспечение наиболее удобных связей со всеми функциональными зонами и 

объектами, расположенными в поселке. 
Классификация УДС, в соответствии со СНиП 2.07.01-89, принята 

следующая: 
- внешние автодороги; 
- главные улицы поселка; 
- основные улицы в жилой застройке. 
Сформированная система УДС представляет собой: 
- две главные широт. 

При определении категории улицы были учтены следующие факторы: положение 
улицы в транспортной схеме, наличие застройки и точек тяготения транспортных 
потоков, положение магистральных инженерных сетей.  Ширина улиц в красных 
линиях и геометрические параметры ее элементов, задана в соответствии с 
нормативными требованиями к транспортным магистралям установленной категории. 

По состоянию на 01 января 2016 г., по ряду объективных причин, мероприятия в 
части развития улично – дорожной сети, предусмотренные генеральным планом не 
реализованы. 
 

2.10 ОЦЕНКА НОРМАТИВНО-ПРАВОВОЙ БАЗЫ, НЕОБХОДИМОЙ ДЛЯ 
ФУНКЦИОНИРОВАНИЯ И РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ 

ИНФРАСТРУКТУРЫ ПОСЕЛЕНИЯ 
Основными документами, определяющими порядок функционирования и 

развития транспортной инфраструктуры, являются: 
1. Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 № 190-ФЗ (ред. 

от 30.12.2015) (с изм. и доп., вступ. в силу с 10.01.2016); 
2. Воздушный кодекс Российской Федерации от 19.03.1997 № 60-ФЗ (ред. от 

13.07.2015) (с изм. и доп., вступ. в силу с 24.07.2015); 
3. Федеральный закон от 08.11.2007 № 257-ФЗ (ред. от 15.02.2016) «Об 

автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о 
внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской 
Федерации»; 

4. Федеральный закон от 10.12.1995 № 196-ФЗ (ред. от 28.11.2015) «О 
безопасности дорожного движения» (с изм. и доп., вступ. в силу с 15.01.2016); 

5. Федеральный закон от 10.01.2003 № 17-ФЗ (ред. от 13.07.2015) «О 
железнодорожном транспорте в Российской Федерации» (с изм. и доп., вступ. в 
силу с 13.08.2015); 

6. Постановление Правительства РФ от 23.10.1993 № 1090 (ред. от 21.01.2016) «О 
Правилах дорожного движения»; 

7. Постановление Правительства РФ от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении 
требований к программам комплексного развития транспортной 
инфраструктуры поселений, городских округов»; 

8. Постановление Главного государственного санитарного врача РФ от 25.09.2007 
№ 74 Санитарные правила СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 «Санитарно-защитные 
зоны и санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов»; 

9. Генеральный план г. Еманжелинска – решение Совета депутатов Зауральского 
городского поселения от 24.12.2008 г. №478 «Об утверждении Генерального 
плана города Еманжелинска» (прилагается), решение Совета депутатов 
Зауральского городского поселения от 01.08.2014 г. №298 «О внесении 



изменений в Правила землепользования и застройки города Еманжелинска и 
Генеральный план города Еманжелинска» (прилагается); 

10. Генеральный план Зауральского городского поселения – решение Совета 
депутатов Зауральского городского поселения от 14.12.2012 г. №201 «Об 
утверждении Генерального плана Зауральского городского поселения» 
(прилагается); 

11. Таким образом, следует отметить, что на федеральном и региональном уровне 
нормативно-правовая база необходимая для функционирования и развития 
транспортной инфраструктуры сформирована. 

В соответствии с частью 2 статьи 5 Федерального закона «О внесении 
изменений в градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные 
законодательные акты Российской Федерации» №456-ФЗ от 29 декабря 2014 года, 
необходимо разработать и утвердить программу комплексного развития 
транспортной инфраструктуры Зауральского городского поселения. 

В соответствии с Федеральным законом «Об общих принципах местного 
самоуправления в Российской Федерации» №131-ФЗ от 6 октября 2003 года (в ред. от 
15.02.2016 г.), а также п. 8 статьи 8 «Градостроительного кодекса Российской 
Федерации» №190-ФЗ от 29 декабря 2004 года (в ред. 30.12.2015 г.), разработка и 
утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры 
поселений, городских округов, требования к которым устанавливаются 
Правительством Российской Федерации входит в состав полномочий органов 
местного самоуправления. 

В соответствии с п. 27 статьи 1 «Градостроительного кодекса Российской 
Федерации» №190-ФЗ от 29 декабря 2004 года (в ред. 30.12.2015 г.) программы 
комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения, городского округа 
- документы, устанавливающие перечни мероприятий по проектированию, 
строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного 
значения поселения, городского округа, которые предусмотрены также 
государственными и муниципальными программами, стратегией социально-
экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по 
реализации стратегии социально-экономического развития муниципального 
образования (при наличии данных стратегии и плана), планом и программой 
комплексного социально-экономического развития муниципального образования, 
инвестиционными программами субъектов естественных монополий в области 
транспорта.  

Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения, 
городского округа должны обеспечивать сбалансированное, перспективное развитие 
транспортной инфраструктуры поселения, городского округа в соответствии с 
потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной 
инфраструктуры местного значения. 

 
 
 
Программа позволит обеспечить: 
а) безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания 

населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, 
осуществляющих экономическую деятельность; 



б) доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и 
субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами 
градостроительного проектирования; 

в) развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями 
населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке 
пассажиров и грузов на территории поселка; 

г) развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с 
градостроительной деятельностью; 

д) условия для управления транспортным спросом; 
е) создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и 

здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам 
хозяйственной деятельности; 

ж) создание приоритетных условий движения транспортных средств общего 
пользования по отношению к иным транспортным средствам; 

з) условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения; 
и) эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры. 
Постановление администрации Зауральского городского поселения от 09.09.2014 № 
123«Об утверждении административного регламента предоставления муниципальной 
услуги «Выдача специального разрешения на автомобильные перевозки  
тяжеловесных и (или) крупногабаритных грузов по маршрутам, проходящим 
полностью или  частично по дорогам  местного значения в границах Зауральского 
городского поселения»»» 

Одним из главных условий дальнейшего развития транспортной системы 
является создание нормативной правовой базы транспортной сферы, отвечающей 
складывающейся социально-экономической ситуации. 

 
2.11 ОЦЕНКА ФИНАНСИРОВАНИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ 

Финансирование работ по содержанию и ремонту улично – дорожной сети 
Зауральского городского поселения, из местного бюджета и областного бюджета в виде 
субсидий . 

В таблице 13  представлены данные по объемам финансирования мероприятий по 
содержанию и ремонту улично – дорожной сети Зауральского городского поселения 

Таблица 13. Объем финансирования  

№ п/п Мероприятие 
Объем финансирования тыс. руб. 

2013 2014 2015 2016 
(план)  

1. Содержание улично - 
дорожной сети 1629,2 2700,5 2068,8 1238,3 

1.1. Местный бюджет 1629,2 2700,5 2068,8 1238,3 
1.2. Областной бюджет - - - - 
2. Ремонт дорог 4306,0 4766,8 - 3732,1 

2.1. Местный бюджет - - - 2607,9 
2.2. Областной бюджет 4306,0 4766,8 - 1124,2 

 
Содержание и ремонт муниципальных дорог осуществляется по результатам 

аукциона на выполнение работ по осуществлению дорожной деятельности на 
территории  Зауральского городского поселения. 



3. ПРОГНОЗ ТРАНСПОРТНОГО СПРОСА, ИЗМЕНЕНИЯ ОБЪЕМОВ И 
ХАРАКТЕРА ПЕРЕДВИЖЕНИЯ НАСЕЛЕНИЯ И ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ НА 

ТЕРРИТОРИИ ПОСЕЛЕНИЯ 
3.1 ПРОГНОЗ СОЦИАЛЬНО-ЭКОНОМИЧЕСКОГО И 
ГРАДОСТРОИТЕЛЬНОГО РАЗВИТИЯ ПОСЕЛЕНИЯ 

 
Прогноз изменения численности населения Зауральского городского 

поселения 
В «Схеме районной планировки Челябинской области» (МосГипрогор, 1994 г.) 

были выполнены расчеты численности населения поселений области методом 
передвижки возрастов, исходя из устойчивых и инерционных демографических 
тенденций. 

Прогнозируемая численность населения пос. Зауральский на период до 2030 г. 
расчетами определена в количестве 9,0 тыс. чел.  

По численности населения на расчетный срок пос. Зауральский по прежнему 
будет входить в группу «Малые города (поселки городского типа)» 

Объемы планируемого жилищного строительства  
Решение жилищной проблемы, удовлетворения растущих потребностей 

населения поселка в качественном жилье, в благоприятной среде обитания 
предусматривается за счет: 
 преобладание существующей застройки; 
 освоения свободных от застройки площадок (преимущественно ветхой) путем 

реконструкции, а также благоустройства жилых кварталов с целью повышения 
комфортных условий проживания. 

 реновации жилого фонда в сохраняемой усадебной застройке (замена ветхих 
домов в пределах существующих земельных участков). 

На основании вышеизложенного Генеральным планом планируется следующее 
преобразование, развитие жилых территорий поселка: 
 увеличение территорий многоэтажной застройки на 15,5 га, с 14,0 до 29,5 га 
 увеличение территорий малоэтажной усадебной застройки на 126,8 га,  с 179,0 до 

305,8 га(143 га – новое строительство, 14,2 га – спрос под многоэтажное 
строительство, 2,0 га – вырос из производственной зоны); 

 прогнозируемые объемы жилищного строительства – не менее 172 тыс.м2 общей 
площади (из расчета обеспеченности на 1 чел. не менее 30м2 общей площади к 
2020 году в соответствии со «Стратегией социально-экономического развития 
Челябинской области до 2020 года»); 

 прогнозируемая убыль жилого фонда – 3 тыс. м2 общей площади; 
 структура жилищного строительства – около 47 % – малоэтажной  фонд 

(коттеджи); 
– более 53% – многоэтажный фонд. 
Основной объем коттеджного строительства планируется в западной и Южной 

части поселка на свободных территориях. 
Размещение многоэтажных домов – на территории частично 

реконструированных кварталов 5-ти этажной застройки за счет сноса ветхого 1-2 
этажного усадебного жилого фонда  

Размещение жилищного строительства и очередность освоения территории 
показана на чертеже «планировочная структура поселка» 

 



 
 
Осуществление намеченных мероприятий дает следующие результаты: 

-увеличение территории жилых кварталов в 1,7 раза с 193,0 га до 335,0 га; 
-повышение жилищной обеспеченности населения в 2раза, с 16,2 до 33 м2 на жителя; 
-изменение структуры жилищного фонда в сторону увеличения комфортного жилья. 

Объемы прогнозируемого выбытия из эксплуатации объектов социальной 
инфраструктуры 

Выбытие из эксплуатации существующих объектов социальной 
инфраструктуры в Зауральском городском поселении не планируется. 
 

3.2 ПРОГНОЗ ТРАНСПОРТНОГО СПРОСА ПОСЕЛЕНИЯ, ОБЪЕМОВ И 
ХАРАКТЕРА ПЕРЕДВИЖЕНИЯ НАСЕЛЕНИЯ И ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ ПО 
ВИДАМ ТРАНСПОРТА, ИМЕЮЩЕГОСЯ НА ТЕРРИТОРИИ ПОСЕЛЕНИЯ 

Транспортная инфраструктура должна обеспечить комфортную доступность 
территорий города, безопасность и надежность внутригородских, пригородных и 



внешних транспортных связей в условиях прогнозируемого роста подвижности 
населения и объемов пассажирских и грузовых перевозок, жестких экологических 
требований.  

Эти задачи требуют развития единой транспортной системы поселка, 
обеспечивающей взаимодействие, взаимодополняемость индивидуального и 
общественного транспорта.  

Основными направлениями развития транспортной инфраструктуры являются: 
 формирование транспортной системы, отвечающей требованиям интенсивной 

автомобилизации города; 
 развитие систем общественного транспорта; 
 создание условий эффективного взаимодействия индивидуального и общественного, 

городского и пригородного транспорта; 
 реконструкция городского и пригородного транспорта; 
 реконструкция и развитие систем внешнего транспорта. 

Решение задач автомобилизации города предусматривает: 
 увеличение уровня автомобилизации (со 195 до 360 машин на 1000 жителей); 
 строительство мостов (мост через р. Еманжелинка на автодороге, связывающей 

центральную часть города и пос. Батуринский); 
 создание в общественных и жилых зонах пешеходных зон, обеспечивающих 

удобные изолированные от транспортных потоков пешеходные связи; 
 развитие системы хранения и паркования автомобилей и системы автосервиса. 

Общий уровень автомобилизации на расчётный срок принят 300 ед/тыс. жит.; в 
т. ч.  легковой  транспорт – 250, грузовой – 30 , ведомственный легковой – 10, такси – 
10 ед./тыс. жит. 

Сеть МПТ на расчётный срок решена так, чтобы обеспечить: 
 удобные транспортные связи между жилыми зонами, объектами трудового  

тяготения, соцкультбыта и местами отдыха; 
 пешеходную доступность к линиям МПТ: в многоэтажной застройке - 500 м, в 

усадебной - 800 м. 
 Основным видом МПТ остаётся автобус. Автобусная сеть города пройдёт по  

магистральным улицам общегородского и районного значения. 
Протяжённость автобусной сети по поселку 148,46 км, плотность сети - 2,4 

км/км2. 
 

3.3 ПРОГНОЗ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПО 
ВИДАМ ТРАНСПОРТА 

В расчетный период 2016 – 2030 гг. железнодорожного, рельсового и 
безрельсового электрического общественного транспорта в Зауральском городском 
поселении не планируется. 

Основным видом транспорта остается автомобильный. 
 Основным видом общественного транспорта остается автобус. 

 
3.4 ПРОГНОЗ РАЗВИТИЯ ДОРОЖНОЙ СЕТИ ПОСЕЛЕНИЯ 

Анализ сложившейся улично-дорожной сети выявляет следующие 
недостатки: 
 низкая плотность магистральной сети и как следствие, превышение пешеходной 

доступности до остановок общественного транспорта; 
 отсутствие четкой классификации магистралей по структуре транспортных 

потоков; 



 отсутствие объездных автодорог для пропуска грузового транспорта; 
 отсутствие благоустройства на улицах усадебной застройки; 
 несоответствие габаритов элементов поперечных профилей улиц их назначению.   

 
 

ПРОЕКТНОЕ  РЕШЕНИЕ 
Проектируемая дорожно-транспортная сеть города решена с учетом: 

 сложившейся системы улиц; 
 планировочной структуры города; 
 обеспечения наиболее удобных связей со всеми функциональными зонами и 

объектами, расположенными в пригородной зоне. 
Классификация УДС, в соответствии со СНиП 2.07.01-89*, принята следующая: 

 магистральные дороги (внешние автодороги): федерального значения 
     местного значения                                                                       

 магистральные улицы: общегородского значения регулируемого движения 
             районного значения. 

 основные улицы в жилой застройке; 
Сформированная система УДС представляет собой: 

* две широтные связи (магистрали общегородского значения): автодорогу 
Еманжелинск-Батуринский и дорогу, образованную улицами Шахтера, Кирова, пер. 
Труда, которые в совокупности с меридиональными связями (пр. Ленина, ул. 
Чайковского, ул. Набережная, магистрали районного значения в пос. Батуринский) 
связывают основные планировочные районы города и имеют выходы на внешние 
направления (на северо-востоке - на Еткуль, на юго-западе - к автодороге Челябинск-
Троицк); 
* проектом предусматривается строительство объездной автодороги, которая 
обеспечивает пропуск грузового транспорта, минуя жилую зону, с выходом на 
внешнюю автодорогу федерального значения Челябинск-Троицк; 
* магистрали районного значения обеспечивают связь в планировочных районах с 
предприятиями и объектами обслуживания; 
* основные улицы в жилой застройке – обеспечивают автомобильную связь 
микрорайонов, жилых групп и комплексов с магистральными улицами.  

 
3.5 ПРОГНОЗ УРОВНЯ АВТОМОБИЛИЗАЦИИ, ПАРАМЕТРОВ ДОРОЖНОГО 

ДВИЖЕНИЯ 
В среднем годовой рост легкового транспорта составляет 200 единиц. 

 
3.6 ПРОГНОЗ ПОКАЗАТЕЛЕЙ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ 

Рост количества автотранспорта, а вследствие этого увеличение интенсивности 
движения. 

Факторами, влияющими на снижение аварийности, станут реализация проекта 
организации дорожного движения (ПОДД), выполнение предписаний, выданных 
ОГИБДД ОМВД России по Еманжелинскому району, а также выполнение работ по 
содержанию, текущему и капитальному ремонту дорог в Зауральском городском 
поселении.  

Активная разъяснительная и пропагандистская работа среди населения позволит 
сохранить уровень участия пешеходов в ДТП не более 1 случая в год 
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3.7 ПРОГНОЗ НЕГАТИВНОГО ВОЗДЕЙСТВИЯ ТРАНСПОРТНОЙ 

ИНФРАСТРУКТУРЫ НА ОКРУЖАЮЩУЮ СРЕДУ  
И ЗДОРОВЬЕ НАСЕЛЕНИЯ 

В период действия программы, не предполагается изменение структуры, 
маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Изменения центров 
транспортного тяготения не предвидится. Возможной причиной увеличения 
негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост 
автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности в связи с чем, 
усилится влияние факторов, рассмотренных в п. 2.10.   

Автомобиль - один из главных факторов шумового загрязнения; дорожная 
сеть «съедает» ценные земли. Под влиянием вредного воздействия автомобильного 
транспорта ухудшается здоровье людей, отравляются почвы и водоёмы, страдает 
растительный и животный мир. 

 
4. ПРИНЦИПИАЛЬНЫЕ ВАРИАНТЫ РАЗВИТИЯ 

ТРАНСПОРТНОЙИНФРАСТРУКТУРЫ И ИХ УКРУПНЕННУЮ ОЦЕНКУ ПО 
ЦЕЛЕВЫМ ПОКАЗАТЕЛЯМ (ИНДИКАТОРАМ) РАЗВИТИЯ 

ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ С ПОСЛЕДУЮЩИМ ВЫБОРОМ 
ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА 

Анализируя сложившуюся ситуацию можно выделить три принципиальных 
варианта развития транспортной инфраструктуры:  

- оптимистичный – развитие происходит в полном соответствии с положениями 
генерального плана с реализаций всех предложений по реконструкции и 
строительству; 

- реалистичный – развитие осуществляется на уровне необходимом и 
достаточном для обеспечения безопасности передвижения и доступности, 
сложившихся на территории Зауральского городского поселения центров тяготения. 
Вариант предполагает реконструкцию существующей улично – дорожной сети и 
строительство отдельных участков дорог; 



- пессимистичный – обеспечение безопасности передвижения на уровне 
выполнения локальных ремонтно – восстановительных работ. 

В рамках реализации данной программы, предлагается принять второй вариант 
как наиболее вероятный в сложившейся ситуации. 

 
5. ПЕРЕЧЕНЬ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) 
ПОПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ 

ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ 
5.1 МЕРОПРИЯТИЯ ПО РАЗВИТИЮ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ 

ПО ВИДАМ ТРАНСПОРТА 
Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта в 

период реализации Программы не предусматриваются. 
5.2 МЕРОПРИЯТИЯ ПО РАЗВИТИЮ ТРАНСПОРТА ОБЩЕГО 

ПОЛЬЗОВАНИЯ, СОЗДАНИЮ ТРАНСПОРТНО-ПЕРЕСАДОЧНЫХ УЗЛОВ 
Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию 

транспортно – пересадочных узлов в период реализации Программы не 
предусматриваются. 

5.3 МЕРОПРИЯТИЯ ПО РАЗВИТИЮ ИНФРАСТРУКТУРЫ ДЛЯ 
ЛЕГКОВОГОАВТОМОБИЛЬНОГО ТРАНСПОРТА, ВКЛЮЧАЯ РАЗВИТИЕ 

ЕДИНОГО ПАРКОВОЧНОГО ПРОСТРАНСТВА 
Мероприятия по созданию и развитию инфраструктуры для легкового 

транспорта, включая развитие единого парковочного пространства, в период 
реализации Программы не предусматриваются. 

 
5.4 МЕРОПРИЯТИЯ ПО РАЗВИТИЮ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПЕШЕХОДНОГО 

И ВЕЛОСИПЕДНОГО ПЕРЕДВИЖЕНИЯ 
Мероприятия по созданию и развитию инфраструктуры пешеходного и 

велосипедного передвижения в период реализации Программы не 
предусматриваются. 

 
5.5 МЕРОПРИЯТИЯ ПО РАЗВИТИЮ ИНФРАСТРУКТУРЫ ДЛЯ

 ГРУЗОВОГОТРАНСПОРТА, ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 
КОММУНАЛЬНЫХ И ДОРОЖНЫХ СЛУЖБ 

Мероприятия по созданию и развитию инфраструктуры для грузового 
транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб в период 
реализации Программы не предусматриваются. 

 
5.6 МЕРОПРИЯТИЯ ПО РАЗВИТИЮ СЕТИ ДОРОГ ЗГП 

В целях повышения качественного уровня улично – дорожной сети ЗГП, 
снижения уровня аварийности, связанной с состоянием дорожного покрытия и 
доступности территорий перспективной застройки, предлагается в период действия 
программы реализовать следующий комплекс мероприятий по ремонту  улично-
дорожной сети (таблица 15).  

Таблица 15. Мероприятия по развитию сети дорог Зауральского городского 
поселения 



№ 
п/п 

Наименование 
объектов 

(мероприятий),вида 
работ 

Наличие 
утвержденной 

проектной 
(сметной) 

документации 
(дата, № док-та) 

Наличие 
заключения 

государственной 
экспертизы 
(дата, №) 

Сметная 
стоимость          на 

1 квартал 2016 
года, тыс. руб. 

1 

Ремонт автодороги 
от ул. Труда до ул. 
Ленина (автодороги 
Еманжелинск - 
Коелга) 

2015г. 
№ 97/2-ТД-КР-

57        от 
11.03.2015г. 

4945,49 

2 Ремонт автодороги 
по ул. Труда 2015г. 

№ 97/2-ТД-КР-
57        от 

11.03.2015г.. 
7425,02 

3 

Ремонт автодороги 
Южный проезд от 
ул. Труда до 
автодороги 
Еманжелинск - 
Коелга 

2015г. 
№ 97/2-ТД-КР-

57        от 
11.03.2015г. 

3173,24 

  ИТОГО:     15643,75 

6. ОЦЕНКА ОБЪЕМОВ И ИСТОЧНИКОВ ФИНАНСИРОВАНИЯ 
МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО 

ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ 
ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ 

ЗАУРАЛЬСКОГО ГОРОДСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ 
 

Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры 
предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов 
местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению 
взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, 
подготовка инициативных предложений по развитию транспортной инфраструктуры. 

Финансирование Программы за счёт средств областного и местного бюджетов, 
составит 8470,5 тыс. руб. 
2016 – 4970,5  тыс. руб.; 
2017 – 1750,0 тыс. руб.; 
2018 – 1750,0 тыс. руб.; 

 
7.  ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ 

ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, 
РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ  

ИНФРАСТРУКТУРЫ ЗГП 
Социально-экономический эффект от улучшения состояния дорожной сети 

муниципального образования выражается в следующем: 
 повышение комфорта и удобства поездок, уменьшение риска ДТП за счет 

улучшения качественных показателей сети дорог, экономия времени за счет 
увеличения средней скорости движения; 



 снижение затрат на  транспортные перевозки как для граждан, так и для 
предприятий и организаций города; 

 обеспечение доступности и повышение качества оказания транспортных 
услуг при перевозке пассажиров автомобильным транспортом по регулярным 
городским маршрутам. 

Оценка эффективности реализации программы осуществляется по итогам её 
исполнения за отчетный период, и в целом – после завершения реализации 
программы. 

Критериями оценки являются: 
- эффективность 
- результативность 
- финансовое исполнение 
Эффективность отражает соотношение результатов достигнутых в процессе 

реализации Программы и финансовых затрат связанных с её реализацией. 
Результативность отражает степень достижения плановых значений целевых 

показателей Программы. 
Финансовое исполнение отражает соотношение фактических финансовых 

затрат, связанных с реализацией Программы, и ассигнований, утверждённых 
бюджетом Зауральского городского поселения на очередной финансовый год 

 
8.  ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ИНСТИТУЦИОНАЛЬНЫМ ПРЕОБРАЗОВАНИЯМ, 

СОВЕРШЕНСТВОВАНИЮ ПРАВОВОГО И ИНФОРМАЦИОННОГО 
ОБЕСПЕЧЕНИЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ В СФЕРЕ ПРОЕКТИРОВАНИЯ, 

СТРОИТЕЛЬСТВА, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ 
ИНФРАСТРУКТУРЫ НА ТЕРРИТОРИИ  

ЗАУРАЛЬСКОГО ГОРОДСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ 
В рамках реализации настоящей программы не предполагается проведение 

институциональных преобразований, структура управления, а также характер 
взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, 
строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры 
предполагается оставить в неизменном виде. 

Настоящая программа разработана в соответствии с требованиями к программам 
комплексного развития транспортной инфраструктуры утверждёнными 
Постановлением Правительства Российской Федерации №1440 от 25.12.2015 «Об 
утверждении требований к Программам комплексного развития транспортной 
инфраструктуры поселений, городских округов». 

В соответствии с частью 2 статьи 5 Федерального закона «О внесении 
изменений в градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные 
законодательные акты Российской Федерации» №456-ФЗ от 29 декабря 2014 года, 
при наличии генеральных планов поселений, генеральных планов городских округов, 
утвержденных до дня вступления в силу настоящего Федерального закона, не позднее 
25 июня 2016 года должны быть разработаны и утверждены программы комплексного 
развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов. 

Основой эффективной реализации мероприятий программы являются точность 
и своевременность информационного обеспечения всех ее участников, которые 
предусматривается осуществлять в рамках программы с привлечением средств 
массовой информации, а также с использованием современных действенных каналов 
коммуникации - сети Интернет, подготовки и распространения наглядных 



материалов, предоставления возможности организации обратной связи с населением 
и пользователями автомобильных дорог. 

Одним из главных условий дальнейшего развития транспортной системы 
является создание нормативной правовой базы транспортной сферы, отвечающей 
складывающейся социально-экономической ситуации. 

 
 

 
 
 
 




